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(54) Schutzelnrlchtung fOr Fahrzeuglnsassen 

(57) Eine Schutzeinrichtung for Fahrzeuginsassen, 
mtt einem aufbiasbaren Kbpf-SeHengassack (1), der 
sich von der A- bis wenigsterts zur B-Sdule (3; 5) des 
Fahrzeugs erstreckt, ist dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kbpf-Seitengassack (1) einen vorderen Abschnitt 



aufweist, der in aufgeblasenem Zustand die A-Sau!e (3) 
wenigstens groBteils abdeckt und bei einem versetzten 
Frontalaufprall Oder einem Aufprall von schrflg vorn 
einen Kopfkontakt mit ihr verhindert. 
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Inflatable side head protection air bag for vehicles - has front 
section 

which with off-set or inclined front impact inflates and covers A- 
column 
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The airbag (1) has a front section which in the inflated state covers 

at 

least for the most part the A-column to prevent head contact with same 
in 

the event of an off-set front impact collision. The air bag is formed 
by a 

multi -chamber side airbag and the front section is formed by a separate 



chamber (15) . 

The chamber for covering the A-column is separated from the remaining 
chambers (17) and is inflated through its own gas generator (19) . With 
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impact at an angle from the front only the chamber for covering the A 
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einen Kbpfkontakt mit ihr verhindert. 
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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Schutzeinrichtung fOr 
Fahrzeuginsassen, mit einem aulblasbaren Kopf-Sei- 
tengassack, der sich von der A- bis wenigstens zur B- s 
Sflule des Fahrzeugs erstreckt. 

Eine gattungsgemaBe Schutzeinrichtung, die den 
Kopf eines Fahrzeuginsassen bei einem Seitenaufprall 
vor dem Kontakt mit der Seitenscheibe schOtzen soli, ist 
aus der OE 296 05 896 bekannt Der dabei vorgese- 10 
hene Kopf-Seitengassack ist an seinem vorderen und 
hinteren Ende an der A- bzw. C-Saule befestigt und 
deckt die beiden Seitenscheiben und die B-Saule ab. 

Seitenaufprall-Schutzeinrichtungen bieten jedoch 
nur einen Schutz bei einem Aufprall, der in einer Rich- is 
tung von 90° ±30° zur Fahrzeuglangsachse erfolgt. Bei 
einem Frontalaufprall oder einem Aufprall im Winkel von 
0° ±60° zur Fahrzeuglangsachse sol! der herkOmmliche 
Fahrer- oder Beifahrer-Gassack Schutz bieten. Bei 
einem versetzten Frontalaufprall, bei dem der auf das 20 
Fahrzeug einwirkende Impuls nicht im Bereich der Fahr- 
zeugmitte ins Fahrzeug eingeleitet wird, oder bei einem 
Frontalaufprall von schrag vom kann es jedoch mOglich 
sein, daB der Fahrzeuginsasse am Fahrer- oder Beifah- 
rer-Gassack vorbeigleitet und Kbpfkontakt mit der A- 25 
Saule hat. 

Die Erfindung schafft eine Schutzeinrichtung for 
Fahrzeuginsassen, die die Gefahr von Kopfverletzun- 
gen bei einem versetzten Frontalaufprall oder einem 
Aufprall von schrag vorn erheblich reduziert. Dies wird so 
bei einer Schutzeinrichtung der eingangs genannten Art 
dadurch erreicht, daB der Kopf-Seitengassack einen 
vorderen Abschnitt aufweist, der in aufgeblasenem 
Zustand die A-Saule wenigstens groBteils abdeckt und 
bei einem versetzten Frontalaufprall oder einem Aufprall ss 
von schrag vom einen Kopfkontakt mit ihr verhindert. 
Die A-Sdule, die bei den bislang bekannten Seitenauf- 
prail-Schutzeinrichtungen nur als Verankerungsstelle 
fOr den Seitengassack dient, wird bei der erfindungsge- 
maBen Schutzeinrichtung durch den Kopf-Seitengas- 40 
sack wenigstens groBteils abgedeckt. 

Bei der bevorzugten AusfQhrungsform ist der Gas- 
sack ein Mehrkammergassack und der vordere 
Abschnitt wird durch eine separate Kammer gebildet. 
Diese kann entweder mit der oder den Qbrigen Kam- 45 
mem des Gassacks strOmungsmaBig verbunden oder 
abgetrennt von diesen sein, so daB entsprechend ein 
mehrstufiger Gasgenerator zum Aufblasen der Kam- 
mern bzw. ein eigener Gasgenerator fOr die Kammer, 
die die A-Saule abdeckt, vorgesehen ist. Beim Vorse- so 
hen von mehreren Gasgeneratoren besteht der Vorteil, 
daB abhangig von der Art des Aufpralls entweder die 
die Seitenscheibe abdeckende oder die die A-Saule 
abdeckende Kammer aufgeblasen wird. In Grenzberei- 
chen, insbesondere bei einem Aufprall in einem Winkel ss 
von etwa 60° , zur Fahrzeuglangsachse werclen beide 
Kammern aufgeblasen. 

Ferner ist bei der bevorzugten AusfQhrungsform 



vorgesehen, daB sich der aufgeblasene Kopf-Seiten- 
gassack bis zur C-Saule des Fahrzeugs erstreckt und 
damit for front- und HecWnsassen gleichermaBen 
Schutz bietet 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung bevor- 
zugter AusfOhrungsformen und aus den Zeichnungen, 
auf die Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zei- 
gen: 

Rg. 1 eine Sertenansicht einer ersten AusfQhrungs- 
form der erfindungsgemaBen Schutzeinrichtung, 
mit einem Kopf-Seitengassack, bei dem samtliche 
Kammern aufgeblasen sind; 

- Fig. 2 die in Rg. 1 gezeigte Schutzeinrichtung, bei 
der nur die vordere Kammer aufgeblasen ist; und 

- Rg. 3 eine Seitenansicht einer zweiten AusfQh- 
rungsform der erfindungsgemaBen Schutzeinrich- 
tung. 

In Rg. 1 ist eine Schutzeinrichtung for Fahrzeugin- 
sassen gezeigt, die einen Kopf-Seitengassack 1 
umfaBt, welcher sich in aufgeblasenem Zustand von der 
A-Saule 3 Qber die B-Saule 5 bis zur C-S&ule 7 
erstreckt. Im nicht aufgeblasenen Zustand ist der Gas- 
sack 1 unter der Verkleidung der A- und der C-Saule 
sowie des seitlichen Dachholms 8 versteckt angeord- 
net. Im Bereich seines vorderen und hinteren unteren 
Endes ist der Gassack 1 Qber eine Ose 9 bzw. ein Band 
1 1 mit der A-Saule 3 bzw. der C-Saule 7 verbunden. 
Ferner sind nicht gezeigte Arretiermittel im Bereich des 
oberen Randes des Gassacks 1 vorgesehen, wo dieser 
am Dachholm 8 befestigt ist, Der Gassack 1 weist zwei 
Kammern auf, die durch eine Wand 13 voneinander 
getrennt sind. Die vordere Kammer 15, die den vorde- 
ren Abschnitt des Gassacks 1 bildet, erstreckt sich in 
aufgeblasenem Zustand Qber die A-Saule 3 und verhin- 
dert, daB bei einem versetzten Frontalaufprall oder bei 
einem Aufprall von schrag vorn der Kopf des Insassen 
Kontakt mit der A-Saule 3 bekommen kann. Die hintere 
Kammer 17 erstreckt sich Qber die vordere Seiten- 
scheibe, die B-Saule 5 und die hintere Seitenscheibe 
bis zur C-Saule 7. Die hintere Kammer 17 bietet insbe- 
sondere Schutz for den Kopf des Insassen bei einem 
Seitenaufprall, der unter einem Winkel von 90° ±30° zur 
Fahrzeuglangsachse stattfindet. Unmrttelbar hinter der 
B-Saule 5 weist die hintere Kammer 17 eine groBfia- 
chige Ausnehmung 28 auf. Da sich der Kopf des Fahr- 
zeugheckinsassen selbst bei einem Aufprall von schrag 
vorn nicht in diesem Bereich bewegen kann, kann der 
Kopf-Seitengassack 1 zur Verringerung des aufzubla- 
senden Volumens in diesem Bereich ausgespart sein. 

Zum Aufblasen des Gassacks 1 bei einem Unfall ist 
fOr jede Kammer 15, 17 ein separater Gasgenerator 19 
bzw. 21 vorgesehen. Der Gasgenerator 19 for die vor- 
dere Kammer 15 ist im se'rtlichen Bereich da Armatu- 
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renbretts angeordnet. Ein StrOmungskanal 23 verbindet 
den Gasgenerator 19 mit dem Inneren der Kammer 15. 

Der im Bereich des unteren Endes der C-S&ule 7 2. 
angeordnete Gasgenerator 21 steht uber einen StrO- 
mungskanai 25, der bis in den Dachholm 8 relent und 5 
groBfiachige AusstrOmflffnungen 27 aufweist, mit dem 
Inneren der Kammer 17 in Verbindung. 

Der in Rg. 1 gezeigte vollstandig aufgeblasene 
Gassack 1 hat eine groBf lachige, kissenfOrmige Gestait 3. 
und schOtzt den Kopf des Fahrzeuginsassen vor dem 10 
Aufprall auf die A-Saule 3, den Dachholm 8, die Seiten- 
scheiben, die B-Saule 5 und die C-Saule 7 sowohl bei 
einem versetzten Frontafaufprail, d.h. bei einer impuls- 
einleitung unter einem Winkel von 0° zur Fahrzeug- 
langsachse, jedoch versetzt zu dieser. als auch bei 15 4. 
einem Seitenaulprall unter 90° zur Fahrzeugiangsachse 
und daruber. 

Die vordere Kammer 15, die zum Abdecken der A- 
Saule 3 client, kann unabhangig von der hinteren Kam- 
mer 17 aufgeblasen werden. Dazu ist ein nicht gezeig- 20 
ter eigener AuslOsesensor for den Gasgenerator 19 5. 
vorgesehen, der die Zundung des Gasgenerators 19 
bei einem versetzten Frontalaufprall Oder einem Aufprall 
von schrag vorn auslOst. Der Sensor kann dabei einen 
Seitenaufprall bis unter einen Winkel von 60° zur Fahr- 25 
zeugiangsachse erfassen. Da der entsprechende Sen- 
sor for den Gasgenerator 21 so angeordnet ist. daB er 
einen Seitenaufprall unter einem Winkel von 90° ± etwa 6. 
40° erfassen kann, gibt es Unfaile, bei denen nur die 
vordere Kammer 15 aufgeblasen wird, wie in Fig. 2 so 
gezeigt ist, bei denen beide Kammern 15, 17 aufgebla- 
sen werden, wie in Fig. 1 gezeigt ist, Oder bei denen nur 
die hintere Kammer 1 7 aufgeblasen wird (nicht gezeigt). 7. 

Die in Fig. 3 gezeigte AusfQhrungsform entspricht 
weitgehend der in den vorherigen Figuren gezeigten 35 
AusfQhrungsform. Als Unterschied zu der zuerst 
beschriebenen AusfQhrungsform ist nur ein Gasgenera- 
tor 29 vorgesehen, der jedoch als Mehrstufengasgene- 
rator ausgebildet ist, so da8 der Gasgenerator 19 
entfailt. Die Wand 13 weist mehrere DurchtrittsOffnun- 40 
gen (nicht gezeigt) auf, die ab einem bestimmten Gas- 
sackinnendruck geOffnet werden. Je nachdem, ob eine 8. 
Oder beide Kammern 15, 17 aufgeblasen werden sol- 
len, wird eine oder mehrere Stufen des Gasgenerators 
29 gezQndet, so daB nur die Kammer 17 oder auch 45 
zusatzlich die Kammer 15 aufgeblasen wird. 

PatentansprQche 

1 . Schutzeinrichtung for Fahrzeuginsassen, mit einem so 
aufblasbaren Kopf-Seitengassack (1), der sich von 
der A- bis wenigstens zur B-Saule (3; 5) des Fahr- 
zeugs erstreckt, dadurch gekennzeichnet, da8 der 
Kopf-Seitengassack (1) einen vorderen Abschnitt 
aufweist der in aufgeblasenem Zustand die A- ss 
Saule (3) wenigstens groBteiis abdeckt und bei 
einem versetzten Frontalaufprall oder einem Auf- 
prall von schrag vorn einen Kopf kontakt mit ihr ver- 



hindert. 

Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da6 der Kopf-Seitengassack (1) 
ein Mehrkammer-Seitengassack und der vordere 
Abschnitt durch eine separate Kammer (15) gebil- 
det ist. 

Schutzeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kammer (15) zur Abdek- 
kung der A-Saule (3) von der oder den Obrigen 
Kammern (1 7) abgetrennt ist und durch einen eige- 
nen Gasgenerator (19) aufgeblasen wird. 

Schutzeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einem versetzten Frontal- 
aufprall oder einem Aufprall von schrag vorn nur die 
Kammer (15) zur Abdeckung der A-Saule (3) auf- 
geblasen wird. 

Schutzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kammer (15) zur 
Abdeckung der A-Saule (3) mit der oder den Obri- 
gen Kammern strOmungsmaBig verbunden ist und 
daB ein mehrstufiger Gasgenerator (29) vorgese- 
hen ist. 

Schutzeinrichtung nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB sich der 
aufgeblasene Kopf-Seitengassack (1) bis zur C- 
Saule (7) des Fahrzeugs erstreckt. 

Schutzeinrichtung nach einem der vorstehenden 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kopf-Seitengassack (1) im gefalteten Zustand unter 
der Verkleidung des Dachholms (8) angeordnet ist, 
sich bis unter die Verkleidung der A-Saule (3) 
erstreckt und im Bereich seines vorderen und hinte- 
ren unteren Endes mit der A- bzw. der C-S&ule (3; 
7) verbunden ist. 

Schutzeinrichtung nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kopf-Seitengassack (1) in aufgeblasenem Zustand 
eine groBfiachige, kissenfOrmige Gestait einnimmt 
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